KIRJALLISUUS

KOONNUT SAMI TAKALA

Ruotsin-liikenteen pioneeri sai oman kirjan

Leif Kindblom: Bore - Nordanvinden mellan
Finland och Sverige. Litorale, Espoo 2007. 165
sivua. ISBN 978-952-5045-28-4.

Kuka kumman Leif Kindblom? Han on
ruotsalainen, joka itsekin ihmettelee, et-
tei kukaan, suomalainen, ole jo kirjoitta-
nut kirjaa legendaarisesta matkustajalai-
vasta Bore I:std.

Kindblom on taustaltaan ravintoloitsi-
ja. Han on innostunut matkailusta ja kir-
joittanut siitd jopa kirjan. Talld taustalla
saattaisi epdilld, ettd yksinomaan Bore I:
td kasittelevidstd kirjasta olisi tullut kepea
huitaisu laivahistoriaan.

Epadilyksilta katkaisee siivet Kindblo-
min sanat kirjan alkulehdelld, jossa han
esittdd erityiskiitoksen ohjauksesta arkis-
tojen kiyttoon ja asiatarkastuksesta Kas-
per Westerlundille, Sjohistoriska Institutet
vid Abo Akademin intendentille.

Bore - Nordanvinden mellan Finland och
Sverige ei ole pelkkd kuvaus hoyrylai-
va Bore I:n vérikkdistd vaiheista vuosil-
ta 1898-1961, vaan sen viitekehyksend on
koko matkustajalaivaliikenteen historia
Tukholman ja Turun sekd Helsingin va-
lilli ja sithen vaikuttaneet yleiset poliitti-
set ja yhteiskunnalliset tekijat 1800-luvul-
ta 1960-luvulle.

Bore ykkénen on pikemminkin kirjan
punainen lanka. Pitkdn purjehdusuransa
aikana se ehti kokea kaikki historialliset
muutokset, kuten kaksi maailmansotaa ja
Suomen vapaussodan.

BORE I:N VAIHEET Kindblom on selvit-
tinyt melko perusteellisesti arkistoista
l6ytyneiden dokumenttien avulla. Muu-
tamia parhaita ja tarkimpia kuvauksia

12 :: LAIVA3/2007

ovat aluksen neitsytmatka tammikuus-
sa 1898 ja kohtalokas karilleajo uuden-
vuodenyodnd 1899-1900. Onnettomuuden
seurauksena alus makasi merenpohjassa
toista vuotta. Myshempien haverien osal-
ta sama tarkkuus jatkuu, joskaan tietojen
hankkiminen ei liene ollut yhtd vaativaa.

Toisaalta ihmetyttdd, miksi joiden-
kin oleellisten asioiden selostaminen on

jadnyt vajavaiseksi. Olisi odottanut, ettad

Kindblom kertoo tarkasti laivan vesille-
laskusta Helsingerissd, sen kastamisesta

ja siitd, kuka oli aluksen kummina. Hdn

kuittaa timin Suomen talvimerenkulun
kannalta tdrkedn tapahtuman mainitse-
matta edes pdivimaiirad toteamalla vain,

| ettd “uuden laivan nimeksi tuli s/s Bore”.

Laivan dramaattisen palamisen ja up-
poamisen kuvaus huhtikuussa 1918 Han-
gossa jada myos epaselviksi, silld kirjoittaja
mainitsee tuhon syistd vain tahén tapaan:
“- - rajahdyksen syyt eivit kokonaan sel-
vinneet.” Olisi ollut aiheellista kertoa ai-
nakin se, millaisia eri teorioita asiasta esi-
tettiin.

EHKA KUITENKIN PARASTA hitaisel-
le lukijalle on kirjan monipuolinen ja
paljon kertova kuvitus. Laivaa uusittiin
useamman kerran, ei pelkdstddn kah-
den konstruktiivisen kokonaismenetyk-
sen jilkeen. Ulkonaiset muutokset tulevat
lukijalle selviksi erinomaisen kuvituksen
ansiosta. Joukossa on todellisia kuvahar-
vinaisuuksia, kuten kuva Boresta yli vuo-
den pohjassa maattuaan ja pinnalle nos-
tettuna vuodelta 1901.

Kirjan tekiji on kaiketi kustannus-
syistd pdatynyt mustavalkoiseen kuvi-
tukseen. Virit olisivat eldvoittdneet var-
sinkin mainosplakaattien kuvia.

Hieman jad myts ihmetyttamaén, et-
tei kuvissa ole yhtd poikkeusta lukuun ot-
tamatta lainkaan mainittu kuvaldhdet-
td eikd kuvaajan nimed. Olisi esimerkiksi
ollut reilua, ettd heti kirjan alussa olevan
Bore-maalauksen yhteydessa olisi mainit-
tu tekijin, SLHY:n perustajan Erkki Riima-
lan nimi.

Ainoa maininta kuvien alkuperés-
td on esipuheen lopussa, jossa kirjoittaja
kertoo kuvien olevan periisin joko Abo
Akademin Sjohistoriska Institutetin tai
hdnen omista kokoelmistaan. Epéselvik-
si jad, mitkd kuvat ovat mistakin.

Kaiken arvostelun jilkeen on sanotta-
va, ettd tekijd on onnistunut tytssdan koh-
tuullisen hyvin, kiitos Kasper Westerlun-
din.
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