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Parhaat veneet tehtiin Turun Veneveistamaolla -kirja kertoo maamme me

_-US’t Se ei kuulos-
: ‘paljolta kun ajat-

daraa vuosilla. Vuo-
essa rakennettiin 18-

' sulrempaa venett tai alusta.
'~ Vuodessa on 52 viikkoa. Siis joka
. viikko laskettiin vesille tai valmis-
~tui 1,5 venetta tai alusta.

Turun Veneveistimon perus-
ti insindori Alexander Crich-
ton vuonna 1889. Han oli saanut
luvan rakentaa veistamo Ruissa-
lon Hevoskarille. Veistimoa pidet-
tiin paikkakunnalle térkeédnd. Toi-
mintaa johti jonkin aikaa perustaja
Alexander Crichtonin veli George
~ Crichton. Mutta jo muutaman toi-
- mintavuoden jédlkeen telakan os-

my6s Hollannin konsulina ja edus-

tiopdivilla.

..tl Vuonna 1892 Konsu—_
li Gustaf Adolf\bmdblom :
. Linblem ‘oli “.vara-
kas turkulainen Hi‘kg—
mies, joka oli osakkaas
na muun. muassa Lit-
. toisten verkatehtaassa _
. Auran  sokeritehtaas- 4
~ sa, Turun osul}Spankls—
- saja Kymmene Oy:ssa. &
Lmdblom oli opiskel-
lut Frankfutissaja han
oli asunut Ranskassa.
Hénelld-oli ilmeisesti kertynyt kan-
sainvélisid kontakteja, silld ha toimi

ti porvarissddtyd vuoden 1900 val-

Lindblomin kiinnostus mereen
johtui ehkéd myos siitd, ettd han oli
mukana isénsd yrityksen kautta ul-
kdrmaankaupassa ja he olivat mu-
kaha my6s perustamassa Hoyrylai-
vaosakeyhtio Borea.

Kun G.A. Lindblom osti telak-
katoiminnan Crichtonilta, niin ha
ryhtyi kehittdméadn telakkaa inves-
toimalla koneisiin ja rakennutta- e g
malla telakalle uusia rakennuksia.
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mwhai-veneen
“vesille laskua
"R vuonna 1932
ovaf seuraamas- |
8 sa Bruno ja Zake
| Westin.
Kuva kirjasta Abo
Batvarv/ Tom
¥ Bricktramin ko-
koelma
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Turun veneveistamolld rakennettiin vuonna 1908 ensimmaiset veneet erikoisluokkiin, jossa veneen mittaluku maaraytyi purjepinta-alan mukaan.

Kuvassa on Gabriel Geitlingin suunnittelma 30m2 My Boy. Kuva kirjasta Abo Batvarv/Pekka Barckin kokoelma.

Lindblomin kansainvali-
set kontaktit auttoivat saa-
maan tilauksia kotimaan li-
sdksi Ruotsista, Vendjalt,
Balttiasta ja Saksasta.

Omistus laajenee

Kaupparekisteriin  tehtiin
30. syyskuuta vuonna 1902
muutosilmoitus. Telakka-
yrityksen johtoon olivat as-
tuneet Gustaf Adolf Lind-
blomin jélkeldiset. Telakan
omistusta laajennettiin, ja
vuonna 1907 pidetysséd ko-
kouksessa todettiin, ettd
veistdmon omistivat hovioi-
keudenneuvos Gustaf Mau-
ritz Tenlén, liikkemies Arthur
Lindblom, eldinladkari Karl
Alfred Nyberg seka kapteeni
ja vapaaherra Rolf Carpelan.
Johtaja Gustaf Tenlén omis-
ti yhtiéta sadalla osakkeel-
la ja muut kukin viidenkym-
menen osakkeen padomalla.
Toimitusjohtajaksi valittiin
Rolf Carpelan.

Seuraavana vuonna yhtio
ilmoitti, ettd sen osakepéda-
oma oli kokonaisuudessaan
150 000 markkaa jakaantuen
300 osakkeeseen, 500 mark-
kaa osakkeelta. Johtokunnan
muodostivat toimitusjohta-
ja Carpelan, johtaja Gustaf

Tenlén ja K.A. Nyberg. Vara-
miehind olivat venesuunnit-
telija August Westin ja vara-
konsuli Gustaf Adolf Lind-
blom.

Vuoden 1916 toukokuus-
sa pidetyssd yhtidkokouk-
sessa valittiin Gustaf Adolf
Tenlén toimitusjohtajaksi
Carpelanin tilalle. Samalla
Arthur Lindblom tuli johto-
kunnan varajaseneksi Gus-
taf Adolf Lindblomin sjaan.
Osakepadomia korotettiin
seuraavina vuosina niin, etta
vuonna 1946 osakepddoma
oli 600 000 markkaa.

Pirkka Leinon_ja Jar-
mo Saarisen kirja Abo Bat-
varvf 1889~1954 on teos, jo-
ka kuljettaa lukijan 1800-]u-
vun lopun veneilykulttuu-
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rista sodanjélkeiseen aikaan
1950-Iuvulle. Talldin maa-
ilma valmistautui suureen
muutokseen veneiden val-
mistuksessa.

Kirjan syntyhistoria al-
koi kirjoittajien, kirjan esi-
puheessa kertomana vuo-
den 2004 Mahonkia ja mes-
sinkid nayttelystd. Sekd Lei-
no, ettd Forum Marinumis-
sa tydskennellyt Saarinen
osallistuivat Turun Veneveis-
tomosta kertovan ndyttelyn
pystytykseen. Saarinen oli jo
tolmittamassaan Forum Ma-
rinumin vuoden 2004 vuosi-
kirjassa kasitellyt useassa ar-
tikkelissd veistdimon vaihei-
ta. Veistdamosta kertova kirja
oli jddnyt tasta hanen ja Lei-
non mieltd kutkuttamaan.
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Taman artikkelin kirjoittaja
tapasi silloin Leinon ja Saa-
risen ja siitd syntyi yhteistyo
Leinon kanssa, joka poiki
kirjan Purjehtivat Klassikot,
jossa oli mukana kirjoittaja-
na myos Juha Aromaa.

Leino ja Saarinen ko-
rostivat kirjan julkistamisti-
laisuudessa Merikeskus Fo-
rum Marinumissa, ettd suu-
i kiitos taméan perusteel-
lisen kirjan synnystd kuu-
luu myds edesmenncel-
le Kim Montinille, joka oli
opinnaytetydssddn vuonna
1981 kasitellyt Abo Bétvarv-
fin historiaa. Han oli muka-
na myos Mahonkia ja Mes-
sinkid néyttelyn pystytykses-
sé. Kirjoittajat kiittivdt myos
julkistamistilaisuudessa Abo
Akademin merihistorian lai-
toksen intendenttia Kasper
Westerlundia hénen avus-
taan veistdmon arkistojen
tutkimisessa.

Olen varma, ettd myds
Pekka Barck, joka on ollut
monen veneilystd kiinnos-
tuneen ja siitd kirjoittaneen
esikuva on -panocksellaan
johdattanut Leinon ja Saari-
sen tdhdn hienoon lopputu-
lokseen. Pekka Barck ja ha-
nen omistamansa kustanta-
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1910-luvulla otetussa ryhmékuvassa istuvat valkoisissa takeissa toisessa rivissé oikealta toimitusjohtaja Tenlén ja August
Westin. Kuva kirjasta Abo Batvarv/SHIAA.

mo on julkaissut aikaisem-
minkin veneilyn historiaa
kasittelevid kirjoja ruotsin
kielelld. Tama kirja on Lei-
non mukaan ensimmaéinen
suomenkielinen, jonka Lito-
rale on kustantanut.

Mielenkiintoisen lisdn
Abo Bétvarvfin historiaan,
nykyhetkeen ja tulevaisuu-
teen toi kirjan julkistamis-
tilaisuudessa Forum Ma-
rinumin edustajana puhu-
nut Kari Tikka, kun han ker-
toi, ettd telakan kohtalosta
kaydaan keskustelua usei-
den tahojen kanssa. Tahtai-
messd on telakan sailytta-
minen mahdollisesti elavak-
si museoksi. Téllaisia 1oytyy
maailmalta, kuten esimer-
kiksi Amerikan itdrannikol-
la sijaitseva Mystic Seaport.
Tallaiset perustetut keskuk-
set ovat alueellisesti ja kult-
tuurihistoriallisesti merkit-
tévid. Toivoa vain sopii, etta
Turku, joka on jo monta ker-
taa osoittanut ymmartavan-
sd kulttuurihistoriallisten
asioiden arvon saa Suomeen
Forum Marinumin yhtey-
teen lisina Mystic Seaportin
kaltaisen eldvdan museokes-
kuksen.

Abo Batvarvf kirja

Kirja jakautuu kuuteen
osaan. Ensimmdinen osa
kertoo telakan historias-
ta, sen perustajista, vaiheis-
ta ja asiakkaista. Toinen osa
esittelee telakan purjeveiden
tuotannon valooriluokas-
ta suuriin matkapursiin. Kir-
jan esittelytilaisuudessa Lei-
no ja Saarinen kertoivat, et-
ta purjeveiden tietojen kai-
vaminen onnistui kohtalai-
sen helposti, ja kirjan lopus-
sa kuudentena osana onkin
hyvin kattava luettelo tela-
kalla valmistetuista purjr-
veneistd. Kolmannen osan
moottoriveneet osiossa ker-
rotaan maamme mootto-
rivenekannan kehitykses-
td. Neljannessd osassa ker-
rotaan useimmille huvive-
neistd kiinnostuneille tela-
kan siitd tuntemattomam-
masta jaksosta joka on ol-
lut merkittdva vaihe maam-
me sota-ajan vaiheista. Tés-
séd osassa kerrotaan telakan
viranomaistilaajista Venajan
vallan ajoista saakka. Viiden-
nessd osassa esitellddn tela-
kan koko muu tuotanto, joka
kattaa kanooteista helojen
valmistamiseen. Kuudennen
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osan muodostaa laaja pur-
jevenerekisteri, joka alkaa
vuodesta 1889. Ensimmai-
nen venetilattiin NJK:1le. Ti-
laaja oli Erns Lindbnlad, jo-
ka tilasi purjeveneen, jonka
valoori oli 0,87 ja purjepin-
ta-ala oli 26,54 m2. Suun-
nittelija sloopille oli August
Westin. Viimeinen luettelos-
sa esiintyva vene oli Kansan-
vene vuodelta 1951.

Miehet Abo Botvarfin
historiassa

Voidaan sanoa melko suu-
rella varmuudella, ettd kaik-
ki onnistuneet projektit tar-
vitsevat oikean ajoituksen,
oikeat ihmiset, oikeat ja hy-
vat kontaktit sekd onnea.
Niin tuntui Turun Veneveis-
tamon kohdallakin kdyneen.
Kirja esittelee luonteikkaalla
tavalla veistdmon historian
keskeisid henkilditd. Telakan
historian ja sen kehittamisen
alkutaipaleella oli ratkaiseva
merkitys Gustaf Adolf Lind-
blomin péatds ostaa telakka.

Varakkaasta kauppias-
suvusta oleva konsuli Gus-
taf Adolf Lindblom oli pur-
siseura Airisto Segelsellska-
pin (ASS) aktiivinen jdsen
ja varakommodori vuodesta

1983 lahtien. Hanen omal-
la veistdmollaan rakenne-
tut veneet olivat varmaan-
kin hénen mielestdan myos
edustavia kédyntikortteja lii-
ke-elamassa. Vuoden 1916
Frisk Bris -lehdessa julkais-
tussa kuolinilmoituksessa
Lindblomia luonnehdittiin
merkittdvaksi purjehdusur-
heilun edustajaksi.

August Westin
(1845-1920)

AugustWestin syntyi Ke-
midssd vuonna 1845. Mo-
nen saaristolaisen tavoin
héan léhti merille jo 15-vuo-
tiaana. Turkuun Westin aset-
tui saatuaan paikan tyon-
johtajana Aurajoen rannalla
sijaitsevalta William Crich-
ton & Comn telakalta vuon-
na 1870. Westin oli kiinnos-
tunut venesuunnittelusta ja
plirsi veneitd vapaa-aika-
naan osallistuen myos itse
niiden rakentamiseen. Han
suunnitteli yhden pursiseu-
ra Airisto Segelsillskapin
ensimmaisistd nostokdlive-
neistd ja saavutti menestysta
vuonna 1882 valmistuneella
Aalto-kutterillaan.

My0s telakan omistaneet
Crichtonin veljekset olivat
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Gustaf Adolf Lindblom. Gunnar L. Stenback. Jarl Lindblom.
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ton perusti
“=n veneveistdmon Ruis-
== -con, Westin siirrettiin sen
iseksi johtajaksi. Pada-
s osoittautul viisaaksi, sil-
1& tulevien 20 vuoden aika-
na Westin suunnitteli valta-
osan veistamolla rakenne-
tuista suurista purjeveneis-
td. Hanta voidaan pitda yh-
tend tarkeimmistd henkildis-
ta veistdmon atkutaipaleella.
Westinin merkitystd kuvaa
hyvin se, ettd vuosina 1889-
1909 turkulaisen Airisto Se-
gelsillskapin jdsenten tilaa-
mista 118 veneestd 100 oli
hédnen kisialaansa.

Westinin piirsi ensim-
méiset veneensd valddri-
saantoon. Han toteutti niis-
sd perusajatuksiaan, joihin
kuuluivat keulan pyoreét
linjat ja kansilinjan erikoi-
set muodot. Maininnan ar-
voisia veneitd ovat esimer-
kiksi Albatross (1892), Furor
(1895), Widar (1895) ja vara-
kreivi M. Verstraetelle suun-
niteltu 28 valoorinen Mag-
dalen, joka oli suurin Suo-
messa rakennettu huvipursi.
Sen mitat olivat kunnioitusta
herdttavat: pituus 70 jalkaa,
purjeala 3 000 nelidjalkaa ja
pelkka lyijykélikin painoi 11
300 kg.

Gustaf Adolf Tenlén
(1881-1954)

Tenlén tyoskenteli Turun Ve-
neveistamolld vuodesta 1904
aina kuolemaansa, vuo-
teen 1954 saakka. Vuodesta
1909 eteenpain hénen am-
mattinimikkeinddn kaytet-
tiin johtajaa tai toimitusjoh-
tajaa. Hanen isdnséd hovioi-
keudenneuvos Gustaf Mau-
ritz Tenlén oli yksi osakkais-
ta, kun veistamo muutettiin
vuonna 1907 osakeyhtioksi.
Tenlén oli opiskellut lddke-
tiedettd ja asui opiskeluaika-

naan Pietarissa. Hanen sielld
hankkimansa vendjankielen
taito oli myShemmin hyo-
dyksi hoidettaessa yhteyk-
sid veistdmon pietarilaisiin
asiakkaisiin.

Gunnar L. Stenbéck
(1880-1947)

Stenbidck oli koulutuksel-
taan diplomi-insinééri. Han
tyoskenteli uransa alkuvai-
heessa Yhdysvalloissa, mis-
sa han toimi suuren laiva-
telakan piirtdjand. Palattu-
aan Suomeen Stenbéack siir-
tyi hoyrylaivoista purjeve-
neisiin.

Stenbackilla oli oma toi-
misto, jonka nimissd hdn
piirsi pitkdn suunnittelijan-
uransa aikana veneitd mo-
nien veistimoiden raken-
nettavaksi. Ensimmadinen
Stenbackin Turun Veneveis-
tamélle suunnittelema pur-
si, 1,4-valodrinen Mehal-
lah valmistui jo vuonna
1902. Turun Veneveistamo
oli Stenbéickille erdanlaises-
sa erityisasemassa, ja pitkal-
ti toistasataa veistamolta las-
kettua purjevenettd oli lah-
toisin hanen piirustuspoy-
daltdan. Stenback oli veis-
tamolle tdrked linkki péa-
kaupunkiseudulle, silld han
toimi veistimon virallisena
edustajana Helsingissa.

1900-luvun ensimmai-
sen vuosilzymmenen aika-
na Stenbdck tuli tunnetuk-
si merikelpoisista amerikka-
laisen sddnnodn veneistdan.
Hén omaksui nopeasti myos
Saaristoristeilijdsadannon ja
oli yksi ensimmadisistd suo-
malaisista venesuunnitte-
lijoista kun Kansainvélisen
sddnnodn veneitd alettiin ra-
kentaa Suomessa. Stenback
suunnitteli vuonna 1921 Si-
nebrychoff-pokaalia var-
ten kahdeksikko Najan, joka
voitti palkinnon suunnitteli-
ja itse ruorimiehendédn. Na-
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ja purjehtii Suomessa edel-
leenkin aktiivisesti kilpaa.
Stenbédck suunnitteli yhdek-
san kuutosta ja kaksi viitos-
ta, jotka rakennettiin Turun
Veneveistamolla.

Stenbédck oli jo varhain
kiinnostunut sarjavalmis-
tuksen eduista ja vuonna
1927 Turun Veneveistamol-
la rakennettiin sarja hdnen
suunnittelemiaan 15 valdo-
rin veneitd. Parhaiten pur-
jehtijoiden piirissd Stenbéck
muistetaan Hai-veneesta,
jonka hdn suunnitteli vuon-
na 1931 ja joka oli Turun Ve-
neveistamon  tarkeimpia
vientituotteita 1930-luvulla.

Stenbdck tytskenteli ak-
titvisesti purjehduksen hy-
viksi kilparadoilla ja kabine-
teissa. Han oli muun muassa
Pohjoismaisen Purjehtijalii-
ton hallituksen jdsen. Sten-
back edusti kilpaillessaan
helsinkildista

Nyldandska jaktklubbe-
nia, jonka luottamustehtd-
vissd hdn vaikutti vuodesta
1918 alkaen.

On kiinnostavaa, ettd
vuoden 1941 kuka kukin on
-matrikkeliin han oli mer-
kinnyt erityiseksi kiinnos-
tuksen kohteekseen ja har-
rastuksekseen ruotsin kie-
len.

Bruno Westin
(1883-1951)

August Westinin vanhin poi-
ka Bruno peri isaltdan veis-
tamon teknisen johtajan tit-
telin vuonna 1920. Han vart-
tui veneiden ympardiménd
ja leikki pienestd saakka Tu-
run Veneveistamolla.

Tydskenneltyddn jon-
kin aikaa Turun Veneveista-
molla hén jatkoi opintojaan
ja valmistui Turun teknilli-
sestd koulusta vuonna 1904.
Tdmén jalkeen opintie vei-
westinin Saksaan, jossa han
opiskeli laivan-

Gunnar L. Stenbackin suunnitte-
lema Hai-vene saavutti suosiota
myds Atlannin toisella puolelia
Amerikassa. Mainen osavaltiossa
sijaitsevaan Camdenin pieneen
ja yhékin idylliseen kaupunkiin
vietiin kaikkiaan 25 Haita.

Kuva kirjasta Abo Batvarv/Tom Béckt-
rémin kokoelma

rakennukseen erikoistu-
neessa teknillisessd korkea-
koulussa Kielissd kaksi ja
puoli vuotta. PalattuaanTur-
kuun hén toimi Turun Vene-
veistdmon teknisend johta-
jana aina kuolemaansa, vuo-
teen 1951 saakka.

BrunoWestin oli veista-
molla tarkedssd asemassa ja
toimi linkkind johdon, tilaa-
jien ja tyontekijoiden valil-
la. Lahteistd ja tilaajien lau-
sunnoista kdy ilmi, ettd veis-
tdmon korkeaa laatua pidet-
tiin usein

juuri Bruno Westinin an-
siona. Bruno Westin myds
piirsi jonkin verran veneits,
vaikka hén jdikin talld alalla
veljensd Zaken varjoon.

Zake Westin
(1886-1938)

VelstaimoOn tarkein suunnit-
teliia 1910-luvulta 1930-lu-
vun alkupuolelle saakka oli
August Westinin poika Kar]
Zakeus "Zake” Westin . La-
pimurtonsa hdn teki Saa-
ristoristeilijdluckissa, joissa
han myds itse

kilvoitteli piirtdmilldan
pitkilla ja kapeilla veneilld
helsinkildisten Gustaf Est-
landerin ja Einar Olofsso-
nin luomuksia vastaan. Tun-
netuimpia veneita talta ajal-
ta olivat Westinin itselleen
suunnittelemat Calista I, Ca-
lista II ja Calista IIL

1920-luvulla, kun suu-
rinta suosiota nauttivat Kan-
sainvalisen sdannon 6mR-
veneet, Westin oli edelleen
veneiden tilaajien suosiossa.
Westinin kuutoset olivat lin-
joiltaan siroja ja huolellises-
ti viimeisteltyjd. Vaikka Za-
ke oli tunnettu purjeveneis-
tddn, han suunnitteli myds
tydveneita, moottoriveneita
ja jollia. Siitd huolimatta, et-
ta suurin osa Zake Westinin

suunnittelemista veneis-
td rakennettiin Turun Vene-
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Suuressa veistamon hallissa valmistuu purjevene. Mallikaaret, keulasteevi ja painokaaret ovat paikoillaan ja laudoitus voi alkaa. Kuva ki

Batvarv/SHIAA.

veistamolld, han el ilmeises-
ti missddn vaiheessa ollut vi-
rallisesti sen palkkalistoilla,
vaan tyoskenteli useimpien
suunnittelijoiden tapaan it-
senaisesti.

Jarl Lindblom
(1902-1985)

Viimeisend veistdmoén yk-
késsuunnlttelijoiden sarjas-
sa oli 1930-luvulla ldpimur-
tonsa tehnyt Jarl Lindblom.
Sukulaissuhteet yhdistivat
hédnet veistimdon. Hanen
ditinsd oli August Westinin
tytdr - Bruno ja Zake Wes-
tin olivat siis hdnen eno-
jaan. Lindblom suuntautui
jo nuorena alalle ja suorit-
ti opintonsa Helsingin tek-
nillisessd korkeakoulussa.
Hén teki myohemmin myds
opintomatkoja ulkomaille.
Lindblom suoritti opintoihin
liittyvat hafioittelunsaturun
Veneveistamolld ja vuonna
1928 nuorena diplomi-insi-
ndorina han siirtyi kokopai-
véisesti veistdimon palveluk-
seen.

Lindblomilla oli veista-
mon teknisen johtajan teh-

tdvan lisdksi myds oma
suunnittelutoimisto, joka te-
ki suunnitelmia suoraan se-
ka yksityiselle teollisuudel-
le ettd valtiolle. Lindblom oli
suunnittelijana monipuoli-
nen ja tuottelias. Han suun-
nitteli alkuvaiheessa laivas-
ton ja merivartiolaitoksen
pikkualuksia seka nopeita
pyoredpohjaisia moottorive-
neitd yksityisille tilaajille.
Hén oli myds kiinnos-

tunut purjeveneista ja voitti
vuonna 1929 Svenska krys-
sarklubbenin jdrjestdman
suunnittelukilpailun. 1930-
ja 1940-luvuilla Lindblom
piirsikin monia matkavenei-
td suomalaisille
purjehtijoille. Yksi maa-
ilmanlaajuisesti tunnetuin
oli Oskar Mustelinin Daph-
ne.Vene tuli tunnetuksi Suo-
messa ja maailmalla Goran
Schildtin kirjojen avulla. Ve-

Zake Westinin piirtama Merenneito Il (L 22) kilpailee Kultapokaalista
Sandhamissa vuonna 1928. Kuva kirjasta Abo Batvarv/ASS
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rjasta Abo

ne on nyt kunnostettuna Tu-
russa Forum Marinumissa
siella vierailevien ihailtava-
na.

Telakka oli tunnettu
laadustaan

Veneenrakennus vaati eri-
koistuneita ammattimiehia.
Veistdmon tyontekijat voi-
tiin jakaa useaan ryhmaéan.
Puutyontekijoitd olivat ve-
nepuusepéat, mallipuusepit,
konepuusepit ja sahurit.
Metallimiehid olivat se-
pat, peltisepdt, sorvarit, jyrsi-
jat, asentajat, viilaajat, kupa-
risepat ja galvanoijat. Metal-
liverstaalla tyskenteli myos
sahkdasentaja. Ulkotydlaisid
oli viiden tai kuuden miehen
porukka, joka huolehti ve-
neiden, kolien, puutavaran
ja muun tarpeiston siirrois-
ta veistdmon alueella. Talvi-
sin ryhmaésséd olivat muka-
na myds “merimiehet”, eli
veneiden rikaajat. Purjeen-
neulojat tekivat uusia ja kor-
jasivat vanhoja purjeita se-
kéd pressuja. Kilpaveneiden
purjeita hankittiin Englan-
nista tai Helsingistd. Ulos-
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Jarl Lindblomin piirtdmé&an Auraciin tuli suojaisa ja tilava istumalaatikko.
Kuva kirjasta Abo Batvarv/SHIAA.
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lydjat suurensivat piirustuk-
sista uloslyontikuvat suhtee-
seen 1:1. Lisaksi veistamolla
tyoskenteli maalareita, pari
puosua, veistimon hoyryko-
netta kdyttavd konemestari,
tyonjohtajia ja joukko apu-
tyolisia.

Purjeveneet

Abo Batvarfin rakentamat
purjeveneet olivat veistimon
litkketoiminnan kivijalka, jo-
ka séilyi tarkedssd asemassa,
vaikka 1900-luvulta eteen-
péin tilauskannassa alkoi
esiintyd kasvavassa maarin
muunkin tyyppisid aluksia
ja moottoriveneitd. Eri lah-
teiden mukaan veistdmol-
la rakennettiin suuria pur-
jeveneita yli 1 000 kappalet-
ta. Kirja kertoo, ettd kirjoit-
tajat ovat koonneet aineis-
toa sdilyneiden piirustusten
ja niiden pohjalta laadittu-
jen piirustusluetteloiden li-
saksi esimerkiksi lehdista,
pursiseurojen vuosikirjois-
ta ja luokituslaitosten luet-
teloista. Kirjan loppuun lii-
tetyssa rekisterisséd on kerat-
tynd tarkemmat tiedot hie-

man yli kahdeksastasadasta
veneesta.

Turun Veneveistdimon
aloittaessa toimintansa pur-
jehdus oli Suomessa vakiin-
tumassa yhdeksi porvariston
kesanviettoharrasteista ran-
nikkokaupungeissa. Vuonna
1893 ilmestyneen Finlands
Segelfdreningar -kalenterin
mukaan maassamme toimi-
via pursiseuroja oli 13. Néis-
sé oli yhteensa 1 360 jasenta.
Veneita kalenterin luettelos-
ta 10ytyy kaikkiaan 283 kap-
paletta. Suurimmat seurat
olivat Nyldndska Jaktklub-
ben (NJK) Helsingissa (366
jdsentd, 82 venettd) ja Airisto
Segelsillskap (ASS) Turussa
(246 jasentd, 32 venetta).

Moottoriveneet

Maaliskuussa vuonna 1903
maahantuoja Oy Johannes
Preetzmann mainosti Frisk
Bris -lehdessd Atlanta-ve-
nemoottoreita. AugustWes-
tin ja George Crichton to-
distivat suorittaneensa mo-
nia koeajoja Turun Veneveis-
tamolld rakennetuilla, Atlan-
ta-moottoreilla varustetuilla
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veneilld. Koneet olivat kéy-
neet hyvin ja olivat kener
tahansa hoidettavissa. Kak-
sisylinteriselld 4,5 hevosvoi-
man koneella 30-jalkainer
vene kulki 7,25 solmun no-
peutta. Ammattimiehet suo-
sittelivat moottoreita. Kesak-
si 1903 Preetzmann hank-
ki veistamolta kuusi venette
Atlantamoottoreilla eteen-
péin myytavaksi.

Samaan aikaan raken-
nettiin my&s muita mootto-
reita kayttdvid veneitd. Ju-
lius Tallbergille Helsinkiir
valmistui 30-jalkainen ma-
honkivene, joka varustettiin
3,5 hevosvoiman Daimler-
moottorilla.

Samanmittaiset, amerik-
kalaisilla kuuden hevosvoi-
man Wolverine-moottoreille
varustetut mantyveneet ra-
kennettiin A. N. Brenneril-
le Helsinkiin ja A. Blomgvis-
tille Vaasaan. Taysin katettu
osittain mahongista raken-
nettu 40-jalkainen vene sa:
voiman lahteekseen yhdek-
sdn hevosvoiman Wolveri-
nen. Tilaaja oli johtaja Hu-
go Solfverarm Vaasasta. Tur-
kulainen kauppaneuvos Vic-
tor Forselius puolestaan ol
tilannut kolme venettd va-
rustettavaksi amerikkalaisil-
la Lozier-moottoreilla.

Turkulainen  insind6-
ri Carl Andrée asensi ve-
neveistamon rakentamaan
26,5-jalkaiseen runkoon
amerikkalaisen, kaksisylin-
terisen, kuuden hevosvoi-
man Fay & Bowen -mnoot-

Yksi suurimmista Turun
veneveistamolla rakenne-
tuista huvialuksista oli Para-
gon. Taman Zake Westinin
suunnitteleman 22,5 metria
pitkan aluksen myéhemmista
vaiheista ei ole tietoa, mutta
aluksesta on esittely vuoden
1921 Frisk Bris lehdessé.
Ylakuvassa on Bengt OI-
denburg tummassa takissa
ja miehisto taysvalkoisiin
pukeutuneena. Aluksesta

on tallella hienot kuvat sen
runsaista ja viihtyisista sisa-
tiloistakin.

Naisille varatuissa hyteissa
oli suuri vaatekaappi ja lisa-
varusteina 19ytyi sé&hkosilitys-
rauta, polyimuri, [ammitin ja
tuuletin.

Tassa Paragon Companyn
Suomen johtajalle raken-
netussa aluksessa oli 100

Aluksen salonki oli tilava ja valoisa. Kerrotaan, etté aluksen varastot oli tarkoi-
tettu riittamaan 14 hengelle kahdeksi kuukaudeksi.

hevosvoiman paakone pe= torin.
Daimler.
Aluksessa oli myds taydelli- e Viranomaisveneet
sesti varustettu pieni mekaa-« /- Viranomaistilauksia tela-
ninen verstas, jossa voitiin X~ kalla oli useita. Yksi erikoi-
hukOI‘taaJa'koqata eluksen AN ~ simmista oli Jarl Lindblo-
L \ N
teliset faiteet SN Y N i , ‘ min suunnittelema vuon-
Z N e e : na 1951 valmistunut Gullk-
] NI o) o AR 1Y < ronan. Sen tilasi Folkhilsan
i = /RN ja rahoitti nimeton lahjoitta-
' 2 5 © ja. Yhdistyksen puheenjoh-

tajana toimi tuolloin tohto-
ri Oscar Mustelin, joka oli it-
selleen tilannut veistamol-
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Peramoottorilla varustetut sarjavalmisteiset veneet olivat pitkédéan tuotan-
nossa. Kuvassa tdhan péivaén asti sailynyt Pentavene.
Huva kirjasta Abo Batvarv/SHIAA.

= it . e — - e
Suomen limavoimille rakennettu moottorivene. imavoimat kayttivat
1920- ja 1930-luvulla vesilentokoneita. Kuva kirjasta Abo Batvarv/Tom
Bécktrémin kokoelma

=

ta monia veneitd mukaan lu-
kien Daphnen. Gullkronan
oli tarkoitettu toimimaan Tu-
runmaan saaristossa uiva-
na neuvonta-asemana. Alus
varustettiin rontgenlaitteis-
tolla tuberkuloosin torjumi-
seksi laajamittaisin, lyhyin
véliajoin tapahtuvin tutki-
muksin. Toisena keskeise-
na tehtdvana oli kouluham-
mashoidon saaminen saaris-
toon. Gullkronanin tervey-
denhoitohenkildstd koostul
ladkaristd, hammaslaakaris-
td, terveyssisaresta ja hanen
apulaisestaan. Aluksen mie-
histéon kuuluivat paallikko,
koneenhoitaja, kaksi kansi-
miestd, keittdjd ja siivooja.
Laiva rakennettiin te-
raksestd Lloyd’s Register
of Shipping Rules for the
Construction & Classifica-
tion of SteelYachts -sdanto-
jen mukaan. Telakka raken-
si koko toimintansa ajan ve-
neitd ja aluksia myds terdk-
sestd. Sen suurin pituus oli
27,2 m, leveys 6,0 m ja syvays

2,2 m. Suunnittelussa oli py-
ritty mahdollistamaan kulku
sekd mandveeraaminen ah-
taissa ja matalissa satamis-
sa. Kansirakenteen etuosas-
sa oli hoitohenkiloston mes-
si, josta oli kdynti alas hyttei-
hin. Messin takana sijaitsivat
keitti®d ja etuhuone. Naiden
jalkeen korotettuna oli ko-

25

Venajan Saimaan laivastoon kuulunut Diez Takavarikoitiin vuonna 1918

-

ja se sai uudeksi nimekseen Ahvola. Kuva kirjasta Abo Batvarv/Tom Backtrd-

min kokoelma

mentosilta, jonka alle oli si-
joitettu tankkeja ja varastoja.
Korsteenin takana oli ham-
masladkarin tilava vastaan-
ottohuone. Sen takana oli
odotussali ja yleison WC. Pe-
rakansi toimi my6s odotusti-
lana.

Pirkka Leinon ja Jarmo
Saarisen kirja on valtavan

Veistamd valmisti plokeja asiakkailleen ja jalleenmyyijilie vuodesta 1913
l&htien. Kuva kirjasta Abo Batvarv/Tom Backtromin kokoelma

tyon ja intohimon lopputu-
los. On Suomen veneilykult-
tuurin onni, ettd herrat ovat
tavanneet ja yhdistaneet tar-
monsa ja me, lukijat, venei-
lijat voimme nyt lukea kirjan
Turun Veneveistimén his-
toriasta, ihmisistd ja veneis-
td. Lukea on oikeastaan har-
haan johtava ilmaisu, silla
meilla lukijoilla on mahdol-
lisuus tehdd tutkimus- ja ai-
kamatka maamme merkitté-
vimmalle telakalle. Matka-
oppaana on, jos ndin se salli-
taan ilmaista, niin myds kir-
jan “visuaalinen toimittaja”
Juha Lokstrom, joka on tait-
tanut kirjan rohkeasti ja ve-
neilyd ja sen historiaa ym-
martaen.

Kirjaa suositellaan kaikil-
le veneiden omistajille. Kirja
ei kerro vain yhdesta turku-
laisesta puuveneveistimaos-
td, vaan merkittavasta osasta
veneilymme historiaa.

TEKSTI: YRJO KLIPPI
Lainaukset ja kuvat kirjasta




